Bodensee Uber Leningrad und die sibirische
Kiiste und zurlick war. Deren wissenschaft-
liche Ergebnisse waren eher mager. Zu ei-
ner regelmaBigen arktischen Luftschifffahrt
kam es jedoch nie. Auch wenn die Berichte
uber die Vereinsgrindung und die Vorberei-
tung der Fahrt stellenweise etwas langatmig
sind, lasst die spannende Schilderung den
Leser diese Fahrt eindriicklich miterleben.
Ein interessantes Buch iiber eine vergange-
ne Epoche der Luftfahrtgeschichte und die
Erforschung der Arktis! U.S.
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Nachdem von 1893 bis 1896 der Versuch
des norwegischen Polarforschers Fridtjof
Nansen gescheitert war, den Nordpol im
Zuge der Polardrift mit seinem Schiff ,Fram*
zu erreichen, verlagerten sich die Bemuhun-
gen, zum Pol zu kommen, auf den Luftweg.
Die Ballonfahrt des Schweden Andrée en-
dete 1897 todlich, auch Roald Amundsen
scheiterte 1925 mit dem Versuch, mit zwei
Wasserflugzeugen des Typs Dornier-Wal
zum Nordpol zu fliegen. 1926 iiberflog er ihn
jedoch gemeinsam mit dem lItaliener Nobile
in dem Luftschiff ,Norge*, wovon noch heute
der Ankermast in Ny Alesund zeugt (siehe
IK 4.24, S.62). Bereits 1910 hatte Ferdinand
von Zeppelin mit dem Schiff eine Studienex-
pedition nach Spitzbergen unternommen,
um die Moglichkeiten einer Polarfahrt mit
dem Luftschiff zu erkunden, was der Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges verhinderte.
Diese Idee wurde dann in den 1920er Jah-
ren von der ,Internationalen Studiengesell-
schaft zur Erforschung der Arktis mit dem
Luftschiff“, kurz ,Aeroarctic” aufgegriffen,
deren Prasident lange Jahre Fridtjof Nansen
war.

Das Buch schildert ausfiihrlich die Be-
miihungen der Gesellschaft, eine Fahrt quer
Uber die Arktis durchzufithren, die nicht nur
der Forschung, sondern auch der Erschlie-
Bung neuer Verkehrswege und der Forde-
rung des Luftschiffgedankens in Konkurrenz
zum Flugzeug dienen sollte. Nach vielen An-
laufschwierigkeiten gelang schlieBlich 1931
eine Fahrt mit dem 236 Meter langen Luft-
schiff LZ 127 ,Graf Zeppelin“, das allerdings
nicht den Pol erreichte, sondern in 136 Ta-
gen und 36 Minuten eine 13 028 Kilometer
lange Rundfahrt von Friedrichshafen am



